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Abstract

Mitigating the pace and subsequently halting climate change is the biggest challenge facing
the world's population, which is expected to reach almost 9 billion people by 2030. The coverage
of their consumer demand creates unprecedented pressure on natural resources. Efforts to achieve
carbon neutrality could contribute to cope up with the current environmental crisis. A key role
in the decarbonisation process has been referred to automotive industry. The main aim
of the presented article is to analyse the latest trends in this sector in EU, particular in Slovakia,
with a special focus on the development of cars using new fuels and their contribution to achieving
the goals of the Paris Climate Agreement. Methods of statistical description and analysis of data
from relevant sources and databases are used. Based on the analysis the most important driving forces
and also limits on the way to decarbonisation of automotive industry are described.
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I. Uvod

Do roku 2030 sa predpoklada, ze celosvetova populacia dosiahne temer 9 miliard I'udi. Podla
odhadov doterajSieho vyvoja by asi 1/3 mala tvorit’ strednd trieda podiel'ajuca sa vyraznou mierou
na raste spotrebitel'ského dopytu, ktorého pokrytie vytvara bezprecedentny tlak na prirodné zdroje.
Zaciatok 21. storoCia sa zaroven nesie v znameni spomalenia globalneho rastu, ktory sa pripisuje
na vrub zniZovania prorastového vplyvu globalizacie, znizovania vahy strednej triedy, nerovnostiam,
nedostatku produktivnych investicii, ako aj environmentalnym nakladom (Fifekova, Nemcova,
Nezinsky, Studend, 2020). Klesajuci trend ekonomického rastu navySe v ostatnej dobe zhorSila
globalna pandémia a vojensky konflikt na Ukrajiné.

Od roku 1886, kedy Carl Benz vynasiel prvé vozidlo so spal'ovacim motorom, presiel automobilovy
priemysel viac ako 130ro¢nym vyvojom. V ostatnych rokoch zohravaju vozidla ¢oraz dolezitejSiu
ulohu v kazdodennom Zivote l'udi, pricom tdaje ukazuju, Ze celosvetova ro¢na produkcia vozidiel
vzrastla z 58 milionov v roku 2000 na 92 miliénov v roku 2019. Automobilovy priemysel zaroven
patri k odvetviam, ktoré maji vyrazny vplyv na zivotné prostredie, a to nielen procesom vyroby
svojich produktov, ale najméd Vv procese ich vyuzivania. Historicky sa automobilovy priemysel prilis
nezameriaval na udrzatelné postupy. Tradi¢né vyrobné procesy na montdznej linke — mnohé
sa pouzivaju aj dnes — vyuzivaji obrovské mnozstvo energie, kovov, plastov, toxinov a pracovnej
sily; vetko za sebou zanechava obrovski uhlikovu stopu. Sektor dopravy je v ramci EU zodpovedny
za 27 % celkovych emisii COz, pricom polovica z nich sa pripisuje osobnym autdm
a automobilovému priemyslu. Hoci COVID-19 narusil dodavatel'ské retazce a produkcia,
jako aj predaj aut zaznamenali pokles, je dolezité si vSimnut trajektoriu tohto odvetvia
pfed pandémiou. Analyza zamerand na environmentalne dopady automobilového priemyslu (Kong,
A. at all, 2021) odhaduje, ze 86 miliénov aut, ktoré sa predali len za obdobie roka 2018, bolo
zodpovednych za 9 % celosvetovych emisii sklenikovych plynov. To je presne dovod, preco je
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dolezita zmysluplnd zmena a preCo moze mat posun smerom k udrzatelnym postupom
Vv automobilovom priemysle taky vyznamny pozitivny vplyv na celu planétu. Mnoho technologickych
nastrojov potrebnych na uplna dekarbonizaciu automobilov je dnes dostupnych. Napriek tomu
ostatny vyvoj naznaCuje, Ze pre naplnenie cielov Parizskej dohody bude potrebna cielena
hospodarska politika daleko presahujuca ramce spotrebitel'skej volby tak jednotlivcov,
jako aj producentov automobilov, ktora by vytvorila priaznivé podmienky pre transformaciu
tohoto sektora priemyslu v stlade so su¢asnymi poziadavkami a vyzvami umocnenymi v dosledku
externych Sokov ako pandémia COVID-19 a vojensky konflikt na Ukrajine.

Hlavnym cielom predkladaného ¢lanku je analyzovat’ najnovsie trendy v sektore automobilového
priemyslu v EU, najmi na Slovensku, pri¢om hlavna pozornost je zamerana na vyvoj vyroby
a predaja automobilov v zavislosti od typu pouzivaného paliva, ako aj na prinos zvySovania podielu
automobilov vyuzivajucich iné¢ ako klasické spalovacie motory k dosahovaniu ciel'ov Parizskej
klimatickej dohody. Pre ucely analyzy budu pouzité metody Statistickej deskripcie a analyzy dat
z relevantnych pramenov a databaz. Na zaklade nej, ako aj na zaklade nazorov viacerych odbornikov
(Grieveson, R. et al.,, 2021, GPEA, 2021, Kong, A. at al., 2021, Rhodes, B., et al., 2022).
su vytipované najdolezitejSie hnacie sily a tiez obmedzujuce faktory na ceste k dekarbonizacii
automobilového priemyslu.

IL. Trendy vyvoja automobilového priemyslu (na trhu s automobilmi) v krajinach EU

Viac ako 70 % naSich ciest sa uskuto¢ni autom — ¢i uz ide o sikromné auto, taxik alebo carsharing.
Osobné auta su pre Eurdpanov zdrojom mobility Cislo jedna a rocne priemerne najazdia asi 12 000
kilometrov. Co sa automobilov tyka, charakterizuji EU nasledovné fakty (ACEA, 2022):

e Vv EU dnes jazdi 243 miliénov 4ut, ich priemerny vek je 11,5 roka;

e rozpodty Clenskych krajin EU ziskavaju ro¢ne 398,4 miliardy € z predaja a pouZzivania
osobnych automobilov;

e Vv roku 2020 bolo v EU zaregistrovanych 9,9 miliéna osobnych automobilov, &o predstavuje
pokles 0 23,7 % v porovnani s predchadzajucim rokom;

e Vv roku 2020 sa do celého sveta vyviezlo 5 189 538 eurdpskych automobilov v hodnote viac
ako 121 miliard €;

e 24,5 % novych aut predanych v EU s vozidla s alternativnym pohonom;

e priemerné emisie novych aut su 108,2 g CO2/km, ¢o je oproti roku 2010 zniZenie o 22,4 %.

Automobilovy priemysel patri k odvetviam, ktorych produkciu vyrazne negativne ovplyvnila
pandémia koronavirusu. V marci 2022 v porovnani s predchadzajucim mesiacom registracia
osobnych aut v Eurdpskej unii nad’alej klesala (-20,5 %), celkovo sa predalo 844 187 kusov.
Negativny dopad vypadkov v dodavatel'skom retazci sposobeny pandémiou este prehibila ruska
invazia na Ukrajinu. Na zaklade progn6z IHS Markit sa oCakéava, Ze vojensky konflikt na Ukrajine
sposobi v roku 2023 pokles celosvetovej vyroby automobilov o 1,05 miliéna kusov (Rhodes, B.,
et al. 2022). Pokles predaja bol zapri¢ineny nie nedostatoénym dopytom, ale najmé skuto¢nostou,
7Ze situacia nedovol'ovala a nad’alej kvoli nedostatku polovodi¢ov nedovol'uje naplno vyuZit’ vyrobné
kapacity automobilieck. V dosledku toho vé&sina producentov v krajinich EU zaznamenala
dvojciferny pokles trzieb vratane §tyroch kl'i¢ovych trhov: Spanielsko (-30,2 %), Taliansko (- 9,7 %),
Franctzsko (-19,5 %) a Nemecko (-17,5 %). Pocas prvého Stvrtroka 2022 klesli registracie novych
aut v porovnani s rovnakym obdobim minulého roka o 12,3 %. Vsetky $tyri hlavné trhy EU
zaznamenali pokles: Taliansko o 24,4 %, Franctzsko 017,3 %, gpanielsko o 11,6 % a Nemecko
04,6 % (ACEA, 2022c). Okrem negativneho dopadu na objem produkcie, a tym aj zamestnanosti
pandémia urychlila aj niektoré vyvojové trendy v automobilovom priemysle, s realizaciou ktorych
sa zacalo uz davnejsie (Nemcova, Fifekova, 2021). Jednou z najvicsich vyziev pre automobilovy
priemysel je jeho dekarbonizécia, ktorej sticast'ou je prechod na nové, ekologickejsie typy paliva.
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Vyvoj percentudlneho podielu novo registrovanych automobilov v EU podl'a typu paliva zachytava
nasledujuci graf (obrazok 1):

Obrazok 1 Percentualny podiel novo registrovanych automobilov v EU podPa typu paliva v rokoch 2017 — 2020
120,00%

100,00%

80,00%

60,00%

40,00%

20,00%

0,00%

2017 2018 2019 2020

W Benzin = Diesel MBEV HEV #PHEV = Alternativne paliva

Zdroj: ACEA

Zatial ¢o automobily s benzinovym motorom stale tvoria temer 50 %, podiel automobilov
s dieselovym motorom sa v roku 2020 v porovnani s rokom 2017 znizil priblizne o 37%. Kym v roku
2017 tvorili automobily s inym ako benzinovym a dieselovym motorom iba 6 %, v roku 2020 ich
podiel vzrastol na 24,5 %, teda viac ako Stvorndsobne.

Podla udajov ACEA (2022b) v roku 2021 tvorili hybridné elektromobily (HEV) 19,6 % vsetkych
novych aut registrovanych v ramei EU v porovnani s 11,9 % v roku 2020. Elektromobily na batérie
(BEV) zaznamenali taktiez vyrazny ndrast predaja, ked’ ich podiel na celkovom objeme novo
registrovanych automobilov roku 2021 bol 18,0 % oproti 10,5 % podielu v roku 2020. V tom istom
obdobi sa itlm na automobilovom trhu EU negativne premietol do predaja vozidiel s naftovym
aj benzinovym pohonom. Napriek tomu vychadzajuc z podielu na trhu v roku 2021 v predaji dut v EU
stale dominovali autd vyuzivajuce konvencné typy paliv, Co predstavuje 59,6 % vsetkych novych
registracii. Aj tak vSak od oktobra do decembra 2021 registracie benzinovych aj naftovych aut
v Eurdpskej unii zaznamenali dvojciferny pokles. Predaj benzinovych klesol o 33,5 % na 778 450
kusov, pric¢om s vynimkou Bulharska, frska a Slovinska pokles zaznamenali takmer vietky krajiny
EU. V désledku toho podiel benzinovych 4ut klesol zo 40,6 % v poslednom §tvrtroku 2020 na 35,8 %
v rovnakom obdobi v roku 2021 (ACEA, 2022). Diesel zaznamenal eSte silnejsi pokles (-50,9 %)
Z0 729 446 kusov v roku 2020 na 358 083 kusov v poslednom Stvrtroku 2021, pricom vyrazny pokles
zaznamenali s vynimkou Bulharska vSetky ¢lenské Staty. Podiel dieselovych automobilov v ramci
EU tak klesol z 25,3 % v poslednom §tvrtroku 2020 na 16,5 % v roku 2021. Celkovo viak v roku
2021 zostal benzin stdle typom paliva so zd’aleka najvacsim podielom na trhu (40,0 %). Vyvoj
registracie novych automobilov v zavislosti od typu pouzivaného paliva v roku 2022 v porovnani
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s rokom 2021 bol v EU (obrazok 2) a na Slovensku (obrazok 3) nasledovny (automobily su podla
typu paliva ¢lenené na BEV: elektromobily na batérie, HEV: hybridné elektromobily, PHEV: plug-
in hybridné elektromobily, NGV: automobily na zemny plyn, LGV: automobily na kvapalny ropny
plyn, automobily s benzinovym a dieselovym motorom):

Obrazok 2 Vyvoj registracie novych automobilov v EU podPa typu paliva
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Obrazok 3 Vyvoj registracie novych automobilov v SR podl’a typu paliva
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Automobilovy priemysel je kli¢ovym odvetvim slovenskej ekonomiky, o ¢om sved¢i aj fakt,
ze podiel automobilovej vyroby na priemyselnej vyrobe SR bol za rok 2019 vo vyske 51,5 % (ZAP
SR, 2021). Slovensko aj nad’alej zostava svetovym lidrom vo vyrobe vozidiel v prepocte na pocet
obyvatelov. V prepoCte na tisic obyvatelov sa vroku 2021 vyrobilo 184 vozidiel, vysoko
nad priemerom EU, ktory predstavuje 25 automobilov v prepoéte na 1000 obyvatelov. Slovensko
vSak zatial' zaostava vo vyuZzivani ekologickejSich automobilov. Za vyrazne nizSim predajom
elektromobilov na Slovensku v porovnani s EU je s najvi¢sou pravdepodobnostou ich cena, mensi
podiel na celkovej produkcii automobilov vyrabanych v SR, ako aj zatial’ nedostato¢na siet’ nabijacich
stanic. V stcasnosti predstavuje batéria 35% ceny elektromobilu (AutoFocus Slovakia, 2022).
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Predpoklada sa, ze do roku 2030 by mohla klesnat na 15 %. Celkovo je na Slovensku
zaregistrovanych iba 6 tisic elektromobilov a plug-in hybridov. No do roku 2030 ich musi mat
Slovensko podl'a noriem EU skoro $tvrt’ miliéna. Niz§i podiel predaja elektromobilov na Slovensku
je okrem toho sposobeny aj neexistenciou realne a efektivne fungujiceho systému vladnych stimulov,
ktory je uz vo viacerych vyspelych krajinach EU zavedeny v praxi. Okrem Slovenska aktualne
nemaju ziadnu podporu na nakup elektromobilov z 27 $tatov EU len Pol'sko, Bulharsko, Loty3sko,
Estonsko, Cyprus a Malta. Ostatny vyvoj vSak naznacuje, Ze by v tomto smere mohlo na Slovensku
dojst k zmene. ESte zaCiatkom roka 2022 sa Ministerstvo hospodarstva SR vyjadrilo,
ze pred dotaciami na nakup elektromobilov preferuje Statnu podporu na budovanie novych
nabijaCiek. AvSak po kritike automobiliek zmenilo v jini 2022 postoj k dotovaniu ndkupu
elektromobilov. UZ ho neodmieta. Situdciu mdéze okrem iného vylepsSit aj obrovsky balik zatial
nevycerpanych eurofondov, ktory by mohol byt hypoteticky vyuzity na poskytnutie dotécii
zaujemcom o kupu elektromobilov. Nutnost’ prechodu od produkcie vozidiel so spalovacimi motormi
k elektrickym bude na Slovensku, ktoré sa v prepocte produkcie automobilov na 1000 obyvatel'ov
umiestiuje na poprednych prieCkach celosvetového rebricka, vel'mi vyrazne ovplyvnena exportnymi
trhmi, z ktorych 74 % oznamilo v stilade s plnenim cielov EU zékaz predaja vozidiel so spalovacimi
motormi do roku 2035. Rozhodujicu zmenu v stvislosti s produkciou elektromobilov pre Slovensko
predstavuje avizovany prichod S$védskej automobilky Volvo, ktord ako vyhradny vyrobca
luxusnejSich automobilov zaroveii na Slovensko prinesie prva vyrobu vé¢sich elektromobilov a bude
produkovat’ vylucne elektrické auta. Tento zdmer sa odvija od stratégie koncernu, ktory chce od roku
2030 produkovat’ vyhradne elektrické auta.

Podl'a udajov ACEA (2022a) priemerné nové auto v EU vyprodukuje 108,2 g CO2/km. Podiel novych
aut podl'a emisnych tried sa v EU vyvijal v rokoch 2013 — 2020 nasledovne (obrazok 4):

Obrizok 4 Podiel novych automobilov podPa emisnych tried v EU v obdobi 2013 - 2020
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Mozno konstatovat, ze okolo 80 % novo predanych aut vyprodukuje menej ako 130 g COo/km.
Emisie CO> v dosledku prevadzky novych aut od roku 2010 do roku 2020 klesli o 22,4 % (ACEA,

245



Proceedings of the International Scientific Conference

2022b). Najvacsi medziroény pokles — 0 11,3 % bol zaznamenany v roku 2020. Napriek faktu,
ze K priaznivému vyvoju prispela vo velkej miere pandémia, v dosledku ktorej doslo k radikalnemu
zniZzeniu mobility, vyznamnu tlohu zohrava zvysSenie percentualneho podielu automobilov s inym
ako benzinovym alebo dieselovym motorom na celkovom objeme aut (obrazok ¢. 1). Ovela
vyraznejsi pokles emisii CO, bol v EU zaznamenany v procese vyroby automobilov, od roku 2005
klesli o 48,5 %. Rovnako priaznivy vyvoj ukazuju cisla pri spotrebe vody vo vyrobnom procese,
ked’ sa potreba vody na jeden vyrobeny automobil od roku 2005 znizila o 53,8 % (ACEA, 2022b).

Vyvoj naznauje, ze v priebehu ostatnych par rokov sa udrzatel'né a ,,zelené* postupy a metddy
vyroby stali tUstrednou témou diskusii vyrobcov automobilov na celom svete. Aj spravanie
spotrebitel'ov sa Coraz viac postva smerom k environmentalne uvedomelému a automobilovy sektor
sa musi rychlo a efektivne prisposobit’. Ako vSak vyrobcovia automobilov ekologizuju svoje procesy?
Existuje niekol’ko klIi¢ovych postupov, ktoré implementuju na dosiahnutie udrzateI'nych operacii.
Po prvé, hl'adaju nové sposoby, ako recyklovat’ a predizit Zivotnost’ jednotlivych stcasti a produktov.
Vyvijaji T'ahké vozidla s nizkou spotrebou a napokon hladaju alternativy ku klasickému
spalovaciemu motoru vyuZzivajucemu fosilne suroviny.

I11. Hybné sily a limity transformacie automobilového priemyslu

Existuje vSeobecny konsenzus, Ze udrzatel'nost’ je pre automobilovy priemysel kI'icova. Pre tspesnt
transformaciu je nevyhnutné uvedomenie si, ¢o vlastne udrzatelnost’ v automobilovom priemysle
znamena. Udrzatel'n4 alebo ,,zelena“ vyroba automobilov sa v podstate zameriava na minimalizaciu
vyrobného odpadu a vplyvu vyroby a spotreby vozidiel na zivotné prostredie. To sa zvycajne
dosahuje prispésobenim navrhov produktov, vyrobnych procesov a celého vyrobného cyklu normam
Setrnej$im k zivotnému prostrediu.

V januari 2022 Eurdpska komisia (EC, 2022a) zverejnila svoju viziu transformacie, ekosystém
mobility. Tento dokument obsahuje cely rad scenarov na transformaciu automobilového,
zelezni¢ného a lodného priemyslu, priCom podporuje synergie medzi tymito sektormi. V reakcii
na to Europske zdruzenie vyrobcov automobilov (ACEA), Eurdpske zdruzenie dodéavatelov
automobilového priemyslu (CLEPA), Eurdpska rada pre obchod a opravy motorovych vozidiel
(CECRA) a Eurdpske zdruzenie vyrobcov pneumatik a gumy (ETRMA) zverejnili z desiatich bodov
pozostavajuci akény plan pre odolny, inovativny, udrzatelny a digitalny ekosystém mobility.
Zamestnanci a spotrebitelia by mali byt stredobodom transformacie automobilového sektora, tvrdia
zdruZenia. Environmentalne a digitdlne dosledky Zelenej dohody by mali byt kI'i¢ovymi piliermi
prechodu, pri¢om nemozno stracat’ zo zretel'a nedavne vypadky dodavatel'ského ret'azca sposobené
COVID-19 a vojnou na Ukrajine.

Pre automobilovy sektor, ¢i uz velkych producentov alebo malé a stredne vel'ké podniky, bude
prechod na vozidla s nulovymi emisiami do roku 2035 znamenat’ vyzvy pre rdzne ¢asti hodnotového
retazca. Zatial' ¢o vyrobcovia vozidiel mozu jednoduchsie prispdsobit’ svoje produktové portfolio,
dodévatelia komponentov budu pravdepodobne musiet’ Celit’ viacerym prekazkam pri prispdsobeni
svojej produkcie novym poziadavkam, ¢o moze v niektorych regionoch EU vyrazne ovplyvnit
zamestnanost. Zaroven vSak modZze prechod na nulové emisie a zdielanti mobilitu znamenat’
vyznamné prilezitosti, napriklad pre rozSirenie produkcie o nové oblasti ako vyroba batérii,
budovanie inteligentnych sieti, digitalizicia, automatizacia, elektronika ¢i softvér.

K vyznamnym hnacim silam rozvoja udrzatelného automobilového priemyslu patria najmé (SAP,
2022) nasledovné:

¢ Dotacie a dlhodobé hospodarske stratégie
Vléadne dotécie zohravaju vyznamnu tlohu pri napredovani smerom k udrzateI'nym postupom. Nové
smernice, ako napriklad Eurdpska zelena dohoda a Parizska dohoda, ntitia automobilové spolo¢nosti
hl'adat’ udrzatel'nejSie rieSenia na splnenie prisnych ciel'ov na ceste k uhlikovej neutralite. Eurdpska
komisia napriklad navrhuje 55 % znizenie emisii CO2 z vozidiel do roku 2030 a 100 % zniZenie
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do roku 2035, ¢o by v Eurdpskej unii takmer znemoznilo predaj vozidiel na fosilne paliva.
Tieto dohody dopiaju rézne uhlikové dane, stimuly a dotacie na podporu pouZivania elektrickych
vozidiel, ktoré ponutkaju viaceré institGcie na jednotlivych urovniach riadenia. Vysledkom je,
ze automobilovy priemysel tzko spolupracuje s ropnym a plynarenskym priemyslom na budovani
udrzatel'nej buducnosti, ked’Zze ropné a plyndrenské spolocnosti maju zamer transformovat’ svoju
produkciu na alternativne paliva a orientovat’ sa na vyvoj nabijacich stanic pre vozidla a iné oblasti
&innosti. Dalej st tu dlhodobé stratégie zahfiiajice investicie do infrastruktary a Pudského kapitélu,
vyskumu a trhov prace. Vypracovanie kvalitnych dlhodobych stratégii je naro¢nejsSie a trva dlhsiu
dobu, ale dokazu zabezpecit' trvalu a dlhodobti konkurencieschopnost’ bez zbyto¢nych dotacii,
ktoré vytlacaju sukromné investicie. Vybudovanie zédkladnej infraStruktary dostupnej pre vSetky
konkurencieschopné firmy, vytvorenie moznosti vychovy a vzdelavania kvalifikovanej pracovnej
sily schopnej adaptovat’ sa na poziadavky digitalnej a zelenej transformacie st kl'iCové nielen
pre odvratenie rizika presunu vyroby do inej krajiny, ale aj pre prildkanie novych vyrobcov. Investicie
do odbornej pripravy a vyskumu st jednym =z predpokladov, aby sa krajiny nepremenili
iba na montaznu dieliiu, ale aby do nich investori presunuli aj ziskové zlozky dodavatel'ského ret'azca
(Grieveson at al., 2021)). LCudsky kapital a investicie do infrastruktiry podporujii v§eobecny rast
a maju silné pozitivne vedlajsie G€inky na produktivitu inych sektorov. Toto znizuje mieru ohrozenia
Strukturalnymi zlomami a zmenami trendov rozvoja v danom sektore.

e Zakaznicke preferencie a meniace sa ocakavania

Ocakavania zdkaznikov, investorov a dokonca aj zamestnancov sa menia, ¢o ma velky vplyv
na automobilovy sektor. Technologicky zdatni a ekologicky uvedomeli spotrebitelia coraz viac
pozaduju vo vozidlach intuitivne technologie a zaroven ich poziadavky vyvijaju tlak na producentov
automobilov, aby sa zamerali na udrzateI'né postupy a modely s alternativnymi palivami, akymi
su napriklad elektrické vozidla. Okrem vonkajSieho tlaku zo strany zdkaznikov a investorov mnohé
automobilové firmy celia aj vnutornému tlaku zo strany vlastnych zamestnancov. Dlhoroéni
zamestnanci odchadzaju do dochodku a spolu s nimi aj tradiéné metody a sposoby rozmyslania.
Casto ich nahrddza nova genericia zamestnancov S vysokou troviiou technickych znalosti, ktori
spochybiiujil konvenéné metody. V dosledku toho sa v sucasnosti Coraz vacsi pocet zamestnancov
pyta svojich vlastnych zamestnavatelov, ¢i vyrdbaju vozidld ¢o najudrzatelnejSim spOsobom,
a navrhuju alternativne sposoby, ako uSetrit’ energiu a znizit’ spotrebu materidlov. Vysledkom je,
ze tlak na udrzate'ni zmenu nep6sobi len zvonku, ale zvySuje sa aj zvnutra firiem samotnych.

e Megatrendy

Niekol'’ko megatrendov v automobilovom priemysle je velkym hnacim motorom inovativnych zmien.
Patri k nim vyvoj autondémnych vozidiel a vozovych parkov, vyuzivanie udajov zo zdielanych
vozidiel, programy zdiel'ania aut, iniciativy alternativnej dopravy a samozrejme zmena orientacie
automobilového priemyslu smerom k elektrickym vozidlam. ZvySené vyuZivanie vyspelych
technologii a rozsirujuca sa vyroba elektrickych vozidiel Giplne zmenili sposob, akym sa auta tradi¢ne
vyrabaju. Prechod na vyrobu elektrickych aut spdsobil, Zze niektoré pracovné miesta sa stali
nadbytocnymi a taktieZ zastaranym sa stal tradi¢ny vyrobny proces na montaznej linke. V si¢asnosti
sa zamestnanci rekvalifikuja, aby ziskali pokrocilé technické zru¢nosti, a vyrobné operacie na linke
sa nahradzajia modularnymi vyrobnymi metddami, kde sa na linke nepresuva produkt k pracovnikom,
ale pracovné timy k produktu. Auto stoji na jednom mieste a Specializované vysokokvalifikované
timy sa presuvaju k nemu, aby na nom pracovali v rdoznych fazach vyrobného procesu.
To ma pozitivny vplyv na udrzatel'nost’, pretoZe to zniZuje potrebu priestoru, energie a pracovne;j sily
VO vyrobnom procese.

Ako tizke miesto sndh smerujucich k elektromobilite sa javi dodavatel'sky ret'azec automobilového
priemyslu. Ak chceme v stlade s Parizskou dohodou obmedzit' globalne otepl'ovanie na 1,5°C,
nemdze byt ignorované ani znizenie emisii sklenikovych plynov v dodavatel'skom retazci. V pripade
vozidiel so spalovacim motorom predstavuji emisie sklenikovych plynov z vyroby vozidiel priblizne
20 % emisii pocas zivotného cyklu vozidla, pricom najvyraznejSie sa na emisidch podiela tazba

247



Proceedings of the International Scientific Conference

a spracovanie ocele a hlinika, surovin vyuzivanych v procese vyroby (GPEA, 2021). V porovnani
s vozidlami so spalovacimi motormi je podiel emisii sklenikovych plynov vznikajicich v procese
vyroby BEV este vyssi, predstavuje 50 % emisii vyprodukovanych pocas celého Zivotného cyklu
automobilu. Vysoky podiel emisii sklenikovych plynov v dodavatel'skom retazci vyroby BEV
sposobuju hlavne batérie, ocel’ a hlinik sa na nich podiela niz§im percentom. Vzhl'adom na to,
ze dodavatel'sky retazec vyrobcov automobilov zahffia mnoho priemyselnych odvetvi a tisice firiem,
dekarbonizéacia dodéavatel'ského retazca je systémovy problém. Preto implementacia komplexného
a holistického programu dekarbonizacie zameraného na dodavatel'sky retazec je pre prechod
k elektromobilite nevyhnutna. Ceny batérii od ich prvého uvedenia na trh na zac¢iatku 20. storoCia
dramaticky klesli o viac ako 97 %. Doposial’ sa vSak nepodarilo v zodpovedajicej miere znizit
uhlikovt stopu ich vyroby, ktord je sithrnom viacerych energeticky a zdrojovo narocnych ¢innosti.
Uhlikovu stopu elektromobilov by mohla vyznamne znizit nova generacia batérii. Pevné batérie
sa oznaCuju za dalSiu genericiu batérii pre elektromobily. Okrem vyS$Sej bezpecnosti, dlhSieho
dojazdu, rychlejSieho nabijania a nizSej ceny maju podl'a novej $tadie v porovnani so sucasnymi
batériami aj niz$iu uhlikovu stopu.

Proces dekarbonizécie vel'mi negativne ovplyvnil vojensky konflikt vyvolany Ruskom. V désledku
znizenia dodavok ropy a plynu sa Rakusko, Nemecko, Taliansko, Holandsko a par d’alSich krajin
zacalo opdt’ zameriavat’ na uhlie (Slovensko zatial’ nie). Odkladaji plany na odstavku uhol'nych
elektrarni, pripadne opét’ spiistaju uz odstavené. Je to relativne rychle rieSenie. Ak sa viac elektriny
vyrobi z uhlia, usetreny plyn moze ist’ do priemyslu, domacnosti alebo zadsobnikov. Environmentalne
nevyhody takéhoto rieSenia st zrejmé a d’alekosiahle. No uhlie nie je hlavnym ohrozenim naplnenia
klimatickych cielov EU. Navrat k nemu bude s najviacsou pravdepodobnostou kratky. Spalovacie
motory patria spolu s neefektivnymi budovami a zemnym plynom k trom najvac¢sim slabinam Zelenej
dohody. Na jednej strane rastice ceny ropy a plynu majt za nasledok do¢asny navrat k vyrobe energie
Z uhlia, na druhej strane mozu prispiet’ k zna¢nému znizeniu dopytu po SUV so silnymi motormi
a vysokou spotrebou a zvysit’ konkurencieschopnost’ vyroby aut s alternativnym pohonom, v pripade
osobnych aut najmé hlavne elektromobilov.

IV. Zaver

Znecistenie ovzduSia, ktoré zapriCinilo takmer 3,5 miliéna pred€asnych tmrti v roku 2017,
je celosvetovo najvacsim environmentalnym zdravotnym rizikovym faktorom, (Pietrzak, K. -
Pietrzak, O., 2020). Sektor dopravy je hlavnym zdrojom tejto zdravotnej zataze (Anenberg, S. -
Miller, J. - Henze, D. - Minjares, R., 2016). Europska unia a jej ¢lenské Staty prijimaji mnozstvo
opatreni na zniZenie negativneho vplyvu dopravy na zdravie a Zivotné prostredie. Europsky dopravny
sektor dosiahol vyrazné znizenie emisii niektorych latok znecist'ujucich ovzdusie — najmé v désledku
zavedenia emisnych noriem, finannych opatreni, vyuZivania alternativnych paliv a opatreni
na obmedzenie dopravy (European Environment Agency, 2016). Napriek tomu sa emisie
sklenikovych plynov sposobenych sektorom dopravy zvySovali a doprava zostava aj nad’alej hlavnym
zdrojom emisii tuhych Castic, oxidu dusicitého a hluku.

Na ceste k udrzatel'nosti sa bude musiet’ automobilovy priemysel vyrovnat s viacerymi prekazkami.
Zo sirSieho uhla pohl'adu mozno konStatovat, Ze producenti automobilov zatial nerealizovali
dostatocné opatrenia potrebné pre prechod k bezuhlikovej ekonomike. Sucasnou realitou je, ze 99 %
aut na cestach vyuziva ako pohonné palivo fosilne suroviny. Vzhl'adom na pretrvavajici vysoky
podiel predaja automobilov s benzinovym pohonom je prechod na produkciu s inou formou pohonu
prili§ pomaly. Po prvé, pocet a podicl BEV a FCEV (elektromobily s palivovymi ¢lankami)
je stale prili$ nizky. V sucasnosti premava na cestach asi iba 12 milionov osobnych elektromobilov,
pricom toto Cislo zahfnia aj HEV a PHEV, ¢o predstavuje len 1 % z celosvetového poctu aut
na cestach. Vaicsina novych v stcasnosti predavanych aut stile vyuziva klimu niiaci benzin
alebo naftu. Popredni vyrobcovia vozidiel so spalovacimi motormi sa neprispdsobili dostatocne
rychlo poziadavkam a neboli ochotni plne sa zaviazat’ k prechodu na BEV/FCEV.
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Aj ked’ niektoré automobilky sa snazili znizit’ emisie sklenikovych plynov svojich produktov vyrobou
HEV, treba poznamenat’, ze HEV a PHEV nie st skutoénym rieSenim pre Zivotné prostredie a klimu.
Teda elektrifikacia dopravy a prechod od aut so spal’ovacimi motormi by sa rozhodne nemala uberat’
touto cestou, pretoZe sa stale spoliehaju aj na fosilne paliva a maji mensi potencial znizovania emisii.

Masivny prechod od vozidiel so spalovacim motorom na elektrické vozidla si vyzaduje prevratné
zmeny dodévatel'ského retazca komponentov a materidlov v procese ich vyroby, ako napriklad
pouzitie hlinika a uhlikovych vlakien namiesto ocele. Vyroba elektromobilov bude vyzadovat’ nové
dodavatel’'ské retazce najma kvoli ich novym komponentom ako st elektromotory a batérie. Obavy
o udrzatelnost’ dodavatel'skych retazcov pre elektromobily a s nimi stvisiace environmentalne
vplyvy sa tykaji najmé batérii. Rozhodujicim faktorom bude dostupnost’ surovin pre vyrobu batérii.
Za najkritickejsiu oznacila EU situaciu, ¢o sa tyka dodavok litia, niklu a kobaltu pre ich velkua
dolezitost’ pre vyvoj ekonomiky, ako aj potencidlny nedostatok v buducnosti (GPEA, 2021).

Prechodom na elektromobily sa transformacia nekon¢i. BEV bude znamenat zelenu budicnost’
iba vtedy, ak bude dostatok zdrojov bezuhlikovej energie, preto je potrebné vyrazne zvysit’ produkciu
obnovitelnej energie. V projekte REPowerEU (EC 2022b) je jednym z hlavnych pilierov planu EU
na znizenie zavislosti od dovozu fosilnych paliv z Ruska rychle zvySovanie podielu obnovitel'nej
energie. Do roku 2030 by mali obnovite'né zdroje pokryt” az 45 percent celkovej spotreby energie
Vv Eurépe. Taktiez je nevyhnutné vybudovat infrastruktiru umoziujicu opédtovné pouzitie
a recyklaciu batérii. Vyskum a vyvoj by sa nemal zameriavat’ len na zlepSenie vykonu batérie,
ale ¢o je dolezitejsie, na ich dopad na Zivotné prostredie pocas celého Zivotného cyklu batérii.

Nérast podielu elektrickych vozidiel za ostatné desatrocie bol povzbudeny aj vdaka viacerym
opatreniam na podporu ich predaja na kliCovych trhoch. Netreba vsSak stracat’ zo zretela
nebezpecenstvo stdle sa rozSirujuceho objemu trhu s automobilmi, ku ktorému by mohlo dojst
Vv mene nahradzania automobilov so spalovacim motorom. Aby tento prechod bol zmysluplny a mal
pozadovany efekt na klimu, ich postupné vyrad’ovanie musi ist’ ruka v ruke so zniZenim celkového
objemu automobilov. Vyrobcovia automobilov budu musiet’ zdsadne prehodnotit’ svoje obchodné
modely, ktoré st v sti€asnosti zalozené na dosahovani zisku predajom stale va¢sieho mnoZstva 4ut
coraz rychlej§im tempom.

Je nesporné, ze udrzatelna mobilita je predovSetkym o uspokojovani potrieb mobility samotnej.
Avsak zdroven je o plneni poziadaviek efektivnosti a udrzatel'nosti, ekonomickej, environmentalnej
i socialnej. Dosiahnutie cielov udrzate'nej mobility v mestach i regiénoch bude vo velkej miere
zavisiet' od adekvatnych rdmcovych podmienok. Iba primerané ramcové podmienky zabezpecia
uspokojenie jednej zo zakladnych slobdd garantovanych EU, ktorou je vol'ny pohyb 0sob a tovaru.

Financovanie:

Prispevok vznikol v ramci projektu Vega 2/0001/22 ,,Slovensko 2030
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